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Husqvarna Motorcycles Svartpilen 801 2024 

 

La Svartpilen 801 è una moto completamente nuova, progettata da Husqvarna Motorcycles con il 
preciso scopo di elevare l’esperienza di guida e fissare nuovi standard nel segmento delle naked 
stradali di media cilindrata. 

Con un peso di soli 181 kg e i 105 CV forniti dal suo compatto motore bicilindrico parallelo, la 
Svartpilen 801 offre un rapporto peso/potenza straordinario e assolutamente dinamico. Le 
sospensioni WP regolabili e l’ammortizzatore di sterzo coniugano controllo e comfort anche dopo 
un’intera giornata in sella, mentre i diversi riding mode e il Dynamic Pack opzionale consentono al 
pilota di adattare la sua moto al proprio stile e contesto di guida. 

Gli ausili elettronici allo stato dell’arte della Svartpilen 801 includono il quickshifter Easy Shift per 
cambiare marcia senza soluzione di continuità, il controllo di trazione adattivo MTC (Motorcycle 
Traction Control) e l’ABS cornering di Bosch, per consentire sia al pilota evoluto che al debuttante 
di godersi la miglior esperienza di guida possibile. Il controllo del freno motore opzionale MSR (Motor 
Slip Regulation) e la modalità Anti-Wheelie riescono a coniugare sicurezza e adrenalina, mentre 
l’impianto frenante J.Juan mette a disposizione un’eccezionale potenza frenante. 

Il look distintivo e minimalista della Svartpilen 801, ispirato al mondo scrambler, è completato da 
esclusive luci LED, un manubrio in alluminio in stile off-road e colorazioni impattanti. La snella 
ergonomia delle sovrastrutture si sviluppa in modo da aderire al motore e al telaio per consentire la 
massima libertà di movimento in sella, mentre le ruote da 17” calzano pneumatici Pirelli MT60 RS 
che regalano un grip di livello superiore e un feedback ininterrotto dal manto stradale. 

 

In evidenza: 

• Telaio in acciaio al cromo-molibdeno con il motore come elemento stressato 
• Motore bicilindrico parallelo da 799 cc con 105 CV di potenza e 87 Nm di coppia 
• Sospensioni WP APEX regolabili dal comfort e prestazioni eccezionali anche sui fondi 

dissestati 
• Quattro riding mode (Street, Rain, Sport più il Dynamic Mode opzionale) 
• Controllo di trazione cornering MTC (Motorcycle Traction Control) di serie  
• Dynamic Pack opzionale con Motor Slip Regulation, Anti-Wheelie e Cruise Control  
• Il Dynamic Pack aggiunge l’Anti Wheelie su 5 livelli, e 10 livelli di regolazione per il 

controllo di trazione MTC  
• ABS cornering allo stato dell’arte 
• Gestione motore Ride-by-wire con risposta al comando del gas regolabile 
• Easy Shift di serie (Quickshifter a salire e a scendere) 
• Frizione anti-saltellamento PASC  
• La Connectivity Unit di serie offre la navigazione TbT+, le chiamate telefoniche e la 

selezione di brani musicali dallo smartphone del pilota 
• Lampeggio di emergenza di serie, con comando al manubrio  

 



 
 

 

 

Ciclistica 

Generale 

Una delle più versatili motociclette stradali mai prodotte, la Svartpilen 801 è un prodotto centrato ed 
equilibrato, capace di offrire una dinamica di guida sportiveggiante ma accessibile, prestazioni di 
livello avanzato e grande maneggevolezza unita a un comfort a lungo raggio. 

Il compatto e potente bicilindrico parallelo da 799 cc è inserito in una ciclistica leggera e bilanciata 
con precisione, completata da sospensioni WP APEX di grande qualità. Il telaio in acciaio al cromo-
molibdeno sfrutta il motore come elemento stressato, realizzando un baricentro basso e una ridotta 
altezza sella, pur garantendo un’elevata luce a terra. Insieme, regalano alla Svartpilen 801 un ampio 
spettro di utilizzo, mentre le sovrastrutture rudi e minimaliste definiscono l’identità di questo modello 
sottolineandone le radici di ispirazione scrambler. 

 

Telaio in acciaio al cromo-molibdeno 

Il telaio è una struttura a traliccio in acciaio al cromo-molibdeno, che usa il motore come elemento 
stressato per ridurre il peso e l’ingombro complessivo. Il disegno e la progettazione del telaio 
puntano a offrire una ciclistica compatta e dal peso ridotto, assicurando comunque agilità e stabilità. 
Gli elementi idroformati e tagliati al laser del telaio vengono saldati da robot per assicurare elevata 
precisione, zero difettosità e qualità costante. L’impiego di tubi in acciaio ad alta resistenza, che 
realizzano valori di rigidezza flessionale e torsionale accuratamente calcolati, consente di far arrivare 
al pilota un feedback dettagliato da ruote e sospensioni. Inoltre, la verniciatura premium a polvere 
nera assicura al telaio una protezione di livello superiore e una finitura impeccabile. 

Le geometrie della Svartpilen 801 sono state sviluppate per ottenere una motocicletta stradale al top 
della produzione mondiale. Regalano una guida leggera e sportiva su strada, rimanendo confortevoli 
su distanze più lunghe. Il monoammortizzatore è montato inclinato per ridurre l’altezza della sella, e 
la posizione di guida porta il carico sulla ruota anteriore per migliorare feeling e aderenza. La 
compattezza di motore e telaio ha consentito di montare un lungo forcellone, migliorando la trazione. 

• Valori di rigidezza flessionale e torsionale accuratamente calcolati → feedback dettagliato 
per la massima confidenza in sella, maggior comfort  

• Costruzione leggera → eccellenti agilità e maneggevolezza 
 

Telaietto in alluminio pressofuso 

Il telaietto è realizzato con una fusione di alluminio e integra le prese d’aria sotto la sella. Non ci 
sono cover plastiche o supporti aggiuntivi, e la costruzione monopezzo ne riduce complessità e 
peso. L’airbox è interamente contenuto nel telaietto. 

Le forme triangolari nel telaietto, ispirate dalla costruzione a traliccio dei telaietti dei precedenti 
modelli stradali, consentono di ottenere una struttura semplice e robusta. Le prese d’aria laterali 
combinano forma e funzione, permettendo di convogliare una grande portata di aria fresca per 
ottenere le massime prestazioni. 



 
 

 

 

Forcellone in alluminio 

Il caratteristico forcellone con nervature esterne, fuso per gravità, è realizzato in leggero alluminio 
ed è stato specificamente progettato per offrire robustezza e stabilità grazie a caratteristiche 
flessionali perfettamente calibrate. 

Collegando direttamente il forcellone al monoammortizzatore si riducono la complessità e il numero 
di elementi, semplificando la manutenzione; l’elevata lunghezza del forcellone aiuta a migliorare la 
trazione, la stabilità e la sensibilità alle regolazioni del mono. 

• Forcellone → leggero e robusto, per una dinamica di guida e un comfort di livello avanzato 
 

Forcella 

La forcella rovesciata WP APEX con steli da 43 mm e struttura a cartuccia aperta montata sulla 
Svartpilen 801 offre 140 mm di escursione, con prestazioni e comfort di livello avanzato nei diversi 
contesti di uso stradale. Ha uno schema a funzioni separate, che consente di regolare agevolmente 
compressione ed estensione attraverso i registri di facile accesso posizionati sulla sommità degli 
steli. Questo permette al pilota di personalizzare le caratteristiche dinamiche della moto in base allo 
stile e alle condizioni di guida. 

• Forcella rovesciata WP APEX 43 → prestazioni e comfort di livello avanzato 
• Escursione di 140 mm → perfetta combinazione tra comfort e assorbimento per la strada 
• Registri di facile accesso → regolazioni dello smorzamento più facili 

 

Monoammortizzatore 

La Svartpilen 801 monta un monoammortizzatore WP APEX che offre 150 mm di escursione, per 
una guida stradale dinamica e un comfort assicurato anche sulle lunghe distanze. Il comportamento 
smorzante può essere regolato in estensione tramite un registro, e nel precarico con uno strumento 
accessorio. La regolazione in estensione consente al pilota di adeguare il comportamento del mono 
alle diverse situazioni di guida, mentre la regolazione del precarico risponde alle diverse esigenze 
di carico della moto, ad esempio con bagaglio o passeggero. 

• Monoammortizzatore WP APEX → regolabile in estensione e precarico  
• Escursione ruota 150 mm 

 

Piastre forcella e manubrio 

Le piastre forcella forgiate in alluminio sono un segno della qualità premium offerta di serie sulla 
Svartpilen 801. Realizzate a partire da leggero alluminio, sono progettate con valori di rigidezza 
specifici che assicurano elevata robustezza e stabilità in frenata e in piega, regalando al contempo 
al pilota un feedback e un comfort di livello superiore. Anche l’asse di sterzo è realizzato in alluminio 
ad alta resistenza, anziché in acciaio, per offrire un peso minimo e un’eccellente affidabilità. 



 
 

 

Il manubrio biconico in alluminio regala un controllo totale e una posizione di guida confortevole, con 
il traversino che rimanda alle radici off-road di questo modello. I supporti manubrio reversibili 
realizzano due possibili posizioni per il manubrio, con un range di offset di 7 mm per personalizzare 
l’ergonomia. 

• Rigidezze determinate con precisione → stabilità e feedback di livello avanzato  
• Manubrio biconico in alluminio → massimo controllo e comfort  

 

Ammortizzatore di sterzo 

Di serie è previsto un ammortizzatore di sterzo WP, che aumenta la confidenza e il controllo sui fondi 
sconnessi. Questo elemento è stato tarato per dare al pilota il feeling più naturale possibile, con una 
grande sensazione di fiducia sempre mantenendo la caratteristica agilità di tutte le Svartpilen. 

 

Pedane 

Le pedane fuse in alluminio sono state sviluppate nel contesto di un’ergonomia di livello superiore. 
Sono dotate di inserti in gomma per le giornate di guida più lunghe, e offrono un comfort eccezionale 
anche dopo molte ore in sella. Il loro design consente anche di rovesciare il verso di cambiata (uso 
racing) senza richiedere parti aggiuntive. 

 

Sovrastrutture 

La Svartpilen 801 ha uno stile di ispirazione scrambler, ridotto all’essenziale per un look unico e 
autentico. Le attillate sovrastrutture attorno a motore e telaio sono state disegnate ergonomicamente 
per collegare il corpo del pilota alla Svartpilen 801 in modo perfetto, assicurandogli un controllo totale 
in ogni situazione di guida.  

Come sulla Svartpilen 701, le sovrastrutture integrano una caratteristica esclusiva di design, lo 
“split”, ovvero una linea di separazione tra telaio e telaietto. Questa attenzione unica al dettaglio, 
oltre naturalmente ai colori e alle grafiche d’impatto, mostra una volta di più la direzione 
all’avanguardia del design di Husqvarna Motorcycles.  

L’avantreno ospita un faro LED premium, che crea un profilo inconfondibile. Un anello di luce lungo 
la sua circonferenza rende la Svartpilen 801 chiaramente visibile in ogni circostanza. Insieme al faro 
posteriore LED integrato nel codino e ai compatti indicatori di direzione, il faro realizza un look 
minimalista ma sofisticato. 

• Design funzionale → ridotto al minimo per uno stile unico e autentico 
• Fari anteriore e posteriore LED integrati → look moderno e minimalista 
• Colori e grafiche d’impatto → sottolinea il design all’avanguardia 
• Sovrastrutture snelle → movimenti in sella facilitati, ergonomia eccezionale per piloti di tutte 

le taglie 
 

 



 
 

 

Sella 

La sella in due pezzi è perfetta per coniugare comodità e guida aggressiva. Stretta nella parte 
anteriore, aiuta a toccare agevolmente terra con i piedi, mentre lo schiumato accuratamente 
progettato ha una cedevolezza adeguata a regalare comfort anche per un’intera giornata di guida. 

La cover sella usa un mix di materiali di alta qualità che regala durata superiore, con costolature 
imbottite e stampate a caldo che aumentano il comfort e migliorano il grip quando piove. 

 

Serbatoio  

L’affusolato serbatoio da 14 litri è un elemento centrale nel design della Svartpilen 801, ed è 
mimetizzato sotto una esclusiva copertura. 

La forma del serbatoio ha consentito di realizzare una sella più dritta e regolare, che offre al pilota 
più libertà di muoversi da una posizione di guida più rilassata a una più aggressiva. Ha inoltre aiutato 
ad abbassare la quota sella, migliorando l’accessibilità della moto. Completa il look unico del 
serbatoio un tappo premium che riporta il logo Husqvarna Motorcycles lavorato di macchina. 

 

Display TFT  

La Svartpilen 801 è equipaggiata con un display TFT da 5” allo stato dell’arte. Questa unità a colori 
è ben leggibile e riporta a chi guida le informazioni chiave organizzate con chiarezza. 

Questo cruscotto ha un vetro in cristallo minerale altamente antigraffio e antiriflesso; la luminosità si 
adatta automaticamente ai cambiamenti della luce ambientale. I dati mostrati, che comprendono un 
contachilometri, il livello della benzina, il consumo e la temperatura dell’acqua, possono essere 
riorganizzati in base alle preferenze. Tutti i settaggi dei riding mode e dell’ABS sono immediatamente 
visibili sullo schermo, mentre una luce lampeggiante configurabile indica il momento migliore per 
cambiare marcia.  

Ancora, la presa USB-C integrata consente di ricaricare facilmente i propri dispositivi montati sul 
manubrio. Con l’app Ride Husqvarna Motorcycles installata su uno smartphone, questo può essere 
collegato alla Svartpilen 801 attraverso la Connectivity Unit di serie, per disporre di navigazione 
Turn-by-Turn, della possibilità di controllare le telefonate e selezionare la propria musica. 

 

  



 
 

 

Ruote e pneumatici 

Le leggere ruote anteriore e posteriore da 17” fuse in lega assicurano elevati livelli di robustezza e 
durata, minimizzando le masse non sospese. Il logo Husqvarna Motorcycles è inciso al laser su 
entrambe le ruote, sottolineando l’attenzione al dettaglio profusa sulla Svartpilen 801. 

Queste ruote calzano pneumatici Pirelli MT60 RS, da 120/70-17 anteriore e 180/55-17 posteriore. 
Queste gomme offrono un’aderenza e una durata di livello superiore in un’ampia gamma di 
condizioni, regalando inoltre alla Svartpilen 801 un look rude. 

• Ruote leggere ma robuste e affidabili → peso minimo per le masse non sospese 
• Pirelli MT60 RS → grip e durata di livello superiore su fondi diversi 

 

Freni  

La Svartpilen 801 possiede un impianto frenante J.Juan allo stato dell’arte; i componenti del fornitore 
spagnolo (gruppo Brembo) offrono prestazioni e affidabilità eccezionali. Le pinze freno anodizzate 
in nero con il logo Husqvarna Motorcycles inciso al laser sottolineano lo stile d’avanguardia e le 
finiture premium della Svartpilen 801. 

Le pinze radiali a quattro pistoncini, abbinate a due dischi flottanti da 300 mm di diametro, assicurano 
il massimo controllo e tutta la potenza frenante che seve. La molla della pompa anteriore è stata 
progettata per regalare un feeling eccezionale alla leva, mentre la tecnologia “Slim-Seal” assicura 
una perfetta tenuta dei pistoncini, per un punto di attacco preciso e costante nel tempo. 

Il freno posteriore conta su un disco singolo da 240 mm con una pinza flottante a due pistoncini. I 
pistoncini lavorano isolati all’interno del corpo pinza, e sono presenti piastre di isolamento tra 
pistoncini e pastiglie per assicurare una straordinaria stabilità termica anche nelle frenate prolungate, 
soprattutto in discesa. Infine, anche le giunzioni in acciaio inox sulla pinza posteriore aiutano a 
ridurre la temperatura di esercizio. 

Il sistema ABS Bosch di serie evita i bloccaggi nelle frenate più intense, ma può essere disattivato 
sulla ruota posteriore se un pilota particolarmente esperto lo desidera. 

• Impianto frenante J.Juan → prestazioni e affidabilità frenante di livello avanzato 
• ABS Bosch → evita i bloccaggi della ruota nelle frenate più intense 

 

Scarico  

L’impianto di scarico in acciaio inox rispetta la normativa EURO 5+ e consente al motore di respirare 
liberamente pur contenendo le emissioni sonore e inquinanti. Perfettamente integrato nel powertrain, 
l’impianto di scarico prevede un pre-silenziatore che aiuta a centralizzare le masse consentendo di 
usare un terminale di scarico più piccolo e leggero. 

• Impianto di scarico in acciaio inox in due parti → centralizza le masse e offre una durata di 
livello superiore senza aggiungere peso  
 

  



 
 

 

 

Propulsore 

Motore 

Il motore bicilindrico parallelo da 799 cc, con distribuzione bialbero, segue le più recenti linee 
progettuali in termini di progettazione meccanica e di gestione elettronica. I dati di 105 CV (77 kW) 
a 9.250 giri/min per la potenza massima e di 87 Nm a 8.000 giri/min per la coppia rappresentano 
valori straordinari, che sottolineano le prestazioni di questo motore allo stato dell’arte. 

Questo leggero propulsore pesa soltanto 52 kg, senza olio ma con tutti i componenti come 
l’avviamento elettrico, il corpo farfallato, la frizione e le linee di raffreddamento. Affidabilità, durata 
ed efficienza sono assicurate da soluzioni tecniche quali l’evacuazione attiva dal carter e la 
lubrificazione semi-secca, che riducono gli attriti legati alla viscosità dell’olio e le perdite di 
pompaggio. Nel complesso, le caratteristiche di questo motore hanno consentito di portare gli 
intervalli di manutenzione a 15.000 km e di assicurare consumi di carburante estremamente 
contenuti.  

• Prestazioni eccezionali → 105 CV / 87 Nm 
• Lunghi intervalli di manutenzione e consumi ridotti → bassi costi di esercizio 
• Gestione elettronica ride-by-wire allo stato dell’arte → tecnologia e prestazioni ai vertici di 

categoria 
 

Testa  

Ad assicurare una erogazione fluida e regolare provvede la termica avanzatissima del due cilindri a 
quattro valvole, con assi a camme comandati da catena e una candela. Gli assi a camme sono 
realizzati in singoli pezzi e assemblati, con un risultato più leggero rispetto agli assi a camme forgiati, 
e il profilo di ogni camma è stato sviluppato per ottenere dal motore una coppia particolarmente 
generosa. Le valvole di aspirazione da 36 mm e quelle di scarico da 29 mm sono richiamate da 
molle a filo ovale e azionate da bilancieri a dito rivestiti in DLC (Diamond-Like Carbon), per 
minimizzare gli attriti e assicurare la massima precisione nella fasatura anche agli alti regimi. La 
catena di distribuzione è tenuta in tensione da un tendicatena idraulico dall’eccellente affidabilità. 

I condotti di aspirazione sono stati ottimizzati con l’aiuto della fluidodinamica computazionale (CFD) 
per ottenere la massima portata d’aria e quindi le massime prestazioni. 

• Doppio asse a camme in testa → layout compatto della testa, bassi attriti, leggerezza ed 
efficienza 

• Condotti di aspirazione ottimizzati nel flusso → massima portata d’aria, alte prestazioni e 
regolarità di erogazione 
 

Basamento 

Il basamento diviso in orizzontale consente di ottenere grandi alesaggi. I carter, realizzati in 
pressofusione ad alta pressione, hanno un ridotto spessore delle pareti per ottimizzare il peso. 



 
 

 

I cilindri in alluminio rivestito al Nikasil sono integrati nel basamento (sleeveless). La costruzione di 
tipo “open deck” consente un raffreddamento ottimale e ridotte tolleranze di produzione. 

 

Imbiellaggio  

L’albero motore realizza una corsa di 65,7 mm e ruota su cuscinetti a strisciamento che garantiscono 
affidabilità e lunghi intervalli di manutenzione. L’inerzia della massa rotante dell’albero motore è stata 
accuratamente calcolata per migliorare il comportamento del motore alle aperture parziali e a 
velocità costante. Questo valore di inerzia contribuisce inoltre alla stabilità in piega, senza 
compromettere il feeling agile della moto. 

La biella con cuscinetto di banco a bronzina è collegata al pistone di diametro 88,0 mm da un piede 
di biella trapezoidale su una seconda bronzina, riducendo le masse oscillanti. 

I pistoni forgiati in alluminio hanno una struttura a trave reticolare (bridged box) con tre segmenti. 
Questa costruzione consente di minimizzare il peso, conferendo comunque un’elevata durata. 
Inoltre, il motore prevede due getti d’olio per ogni pistone al fine di assicurare un raffreddamento 
ottimale e consentire di mantenere l’elevato rapporto di compressione di 12.5:1. 

Per aumentare il comfort e ridurre le vibrazioni, il motore è dotato di due contralberi di bilanciamento, 
uno posto davanti all’albero motore e l’altro tra i due assi a camme all’interno della testa, in modo 
da compensare le inerzie e assicurare una guida più fluida. 

• Rapporto alesaggio/corsa ottimale → 88,0 mm / 65,7 mm 
• Pistoni in alluminio di tipo bridged box → alte prestazioni e durata, peso minimo 
• Due contralberi, ridotte masse oscillanti → vibrazioni minime 

 

 

Gestione Ride-By-Wire 

Il motore bicilindrico della Svartpilen 801, ricco di coppia e potenza, è alimentato da due corpi 
farfallati da 46 mm di diametro realizzati da Dellorto, privi di connessione meccanica alla manopola 
del gas. Quando il pilota aziona quest’ultima, la valvola a farfalla è controllata per via elettronica 
dalla centralina motore (Engine Management System, EMS), che confronta continuamente i 
parametri motore con i dati dei sensori e regola, di conseguenza, le valvole a farfalla per ottenere 
una erogazione e una risposta al comando perfette. 

Al fine di eliminare le interferenze tra i cilindri alle piccole aperture, ogni cilindro prevede un tratto 
del condotto di aspirazione separato, mentre un sensore in ogni corpo farfallato misura la pressione 
all’interno del condotto. 

Ancora, nella testa è montato un sensore di detonazione per rilevare le combustioni irregolari, una 
dotazione importante per chi percorre lunghe distanze. L’elettronica del motore reagisce alle 
vibrazioni innescate da eventuali detonazioni ritardando l’accensione, in modo da proteggere il 
motore da possibili danni. 

• Comando elettronico del gas → erogazione e risposta all’acceleratore perfette 



 
 

 

• Controllo attivo della detonazione → protegge il motore dal danneggiamento in caso di 
impiego di benzine di scarsa qualità 
 

 

Frizione anti-saltellamento PASC  

La frizione anti-saltellamento asservita in coppia (Power Assist Slipper Clutch, PASC) massimizza 
l’aderenza della ruota posteriore nelle accelerazioni più intense e contrasta l’instabilità della ruota 
nelle frenate più aggressive in ingresso curva, oltre a regalare più controllo in scalata. Questo tipo 
di frizione si apre leggermente quando la coppia retrograda del motore diventa troppo alta, evitando 
che la ruota posteriore saltelli in decelerazione o in frenata. Viceversa, quando il pilota apre il gas, 
riduce la forza richiesta per azionare la frizione e per innestare il rapporto successivo, riducendo la 
fatica alla guida nei viaggi più lunghi e in condizioni difficili. 

I dischi frizione progettati con precisione realizzano elevati valori di attrito, il che ne aumenta la 
durata e la resistenza al calore; il materiale di attrito assicura una separazione del velo d’olio 
sufficiente a garantire una facile ricerca del folle. 

• Frizione PASC → controllo totale in accelerazione, frenata e scalata 
 

Cambio 

Il motore prevede un cambio sequenziale a 6 rapporti, che assicura innesti rapidi e precisi grazie 
alla ridotta corsa della leva, all’impiego di molle leggere e al sofisticato set-up del quickshifter Easy 
Shift di serie. 

Il cambio è infatti collegato a un sensore Easy Shift che consente al pilota di cambiare 
istantaneamente a salire e a scendere senza usare la frizione. Il sensore lavora segnalando il 
momento in cui il pilota aziona la leva del cambio alla centralina motore, che a sua volta adegua i 
parametri motore per consentire una cambiata semplice e morbida a ogni regime e carico motore. 

Inoltre, la dentatura pallinata dei rapporti di 4.a, 5.a e 6.a marcia assicura un’affidabilità eccezionale. 

 

Lubrificazione 

La circolazione dell’olio è basata su un sistema semi-secco, che riduce le perdite per attrito e 
consente una costruzione compatta. Questa ha dato a sua volta agli ingegneri più libertà nel 
posizionare il motore nel telaio, ottenendo un baricentro più basso e una seduta più accessibile. 

In questo motore estremamente evoluto, l’olio è attivamente pompato fuori dal basamento, dal carter 
frizione e dal cambio. Viene mantenuta una depressione di 0,45 bar, che assicura che l’olio non 
scorra inutilmente nel motore, riducendo le perdite per sbattimento sull’albero motore. Lo scarico 
dell’olio è integrato nel carter pompa dell’olio, insieme alle due pompe (una di mandata e una di 
richiamo) e alla valvola di regolazione della pressione. Il motore è poi dotato di un ampio radiatore 
dell’olio per controllarne efficacemente la temperatura. 

 



 
 

 

Emissioni e consumi 

La Svartpilen 801 è omologata EURO 5+, e con un consumo di soli 4,5 litri per 100 km coniuga 
prestazioni straordinarie a bassi costi di esercizio. Tiene in considerazione gli aspetti ecologici, 
emettendo soltanto 106 g/km di CO2. 

 

 

Elettronica 

Easy Shift 

La Svartpilen 801 è equipaggiata con il quickshifter Easy Shift, un sistema di derivazione motorsport. 
Cambiate a salire e a scendere possono essere effettuate facilmente senza ricorrere alla frizione, 
con diversi benefici:  

• Tempi di cambiata più brevi 
• Guida più fluida e precisa, dato che non serve azionare la frizione e coordinare la manopola 

del gas 
• Sensibile riduzione dell’impatto della interruzione di coppia motrice sulla ruota posteriore 
• Miglioramento della trazione 
• Il pilota può mantenere una presa più salda sul manubrio 

Il sistema Easy Shift usa due sensori. Il primo è sulla leva del cambio e registra il movimento della 
relativa bielletta quando il pilota la solleva, segnalando alla centralina di tagliare immediatamente 
l’accensione. Appena il secondo sensore posto sul tamburo del cambio registra l’innesto della 
marcia, l’accensione viene ripristinata e la valvola a farfalla aperta, per assicurare una manovra 
fluida e rapida a ogni regime e grado di apertura del gas. In scalata, il sistema si occupa inoltre di 
accordare il regime motore alla velocità corrispondente al rapporto inferiore. 

Il sistema Easy Shift può anche essere disattivato se il pilota lo desidera. 

 

ABS cornering  

La Svartpilen 801 adotta la più recente tecnologia in campo frenante. Il sistema ABS cornering di 
Bosch possiede due modalità, Street e Supermoto, entrambe configurate specificamente su questa 
motocicletta per consentire al pilota di usare sempre la piena potenza frenante anche in piega, per 
una sicurezza ai massimi livelli. 

Il sistema prevede anche una sofisticata protezione dal cappottamento. Nella modalità Street, se si 
verifica una frenata estremamente brusca, i sensori evitano che la Svartpilen 801 si scomponga. 

• ABS Bosch 9.3 MP → massime prestazioni frenanti e massima sicurezza 

  



 
 

 

 

Modalità ABS Supermoto  

In questa modalità, l’ABS è disattivato sulla ruota posteriore; anche il suo intervento sulla ruota 
anteriore è ridotto, mentre i dati dei sensori di inclinazione non vengono più presi in considerazione. 
Ciò consente al pilota di avere una miglior connessione con il fondo e un miglior feeling in frenata. 
Si riduce la tendenza dell’ABS a intervenire troppo precocemente sulle superfici non compatte, 
offrendo buona potenza frenante e controllo sicuro anche sulla terra. I settaggi dell’ABS Supermoto 
sono stati ottimizzati per assicurare alla Svartpilen 801 la massima potenza frenante accettando 
anche minimi slittamenti. 

L’ABS Supermoto è integrato nel riding mode Sport, mentre nella modalità opzionale Dynamic, l’ABS 
può essere impostato in modalità Street o in modalità Supermoto. 

 

Controllo di trazione MTC 

Il controllo di trazione cornering MTC (Motorcycle Traction Control) è il controllo di trazione premium 
sensibile all’angolo di piega, che fornisce i più alti livelli di sicurezza. Il sistema monitora la velocità 
della ruota posteriore e reagisce immediatamente se la sua velocità di rotazione non è coerente con 
la situazione di guida corrente. Nel giro di pochi millisecondi, l’MTC reduce la coppia erogata dal 
motore intervenendo in modo estremamente fluido – a malapena percepibile – sulle valvole a farfalla, 
fino a quando lo slittamento non viene ridotto al valore ottimale per il riding mode selezionato e 
l’angolo di piega attuale, misurato con precisione dalla piattaforma inerziale a 6 assi (IMU). 

L'MTC cornering impiega due sensori ulteriori (uno di slittamento ruota e uno di inclinazione del 
veicolo) per calcolare i vari movimenti. Ogni sensore ha la sua funzione, e i rispettivi dati sono 
combinati per offrire una ampia gamma di settaggi del sistema. I dati del sensore di inclinazione 
consentono di realizzare una trazione più fluida: i benefici dell’MTC si avvertono soprattutto in 
accelerazione, con una riduzione di potenza meno brusca anche quando viene rilevato il 
sollevamento della ruota anteriore. Il risultato è un’accelerazione più costante e controllata. 

Per i piloti più esperti, è anche prevista la possibilità di disattivare l’MTC. 

 

Regolazione dello slittamento  

In funzione del riding mode selezionato, l’MTC cornering consente di impostare diversi livelli di 
slittamento della ruota posteriore. Nel riding mode opzionale Dynamic, il pilota può controllare il 
livello di intervento dell’MTC su una scala di 9 valori. Questa possibilità offre un ampio range di 
intervento, che copre le esigenze tanto di chi è alle prime armi quanto dei piloti professionisti. In 
contesti competitivi, l’MTC consente di far pattinare la ruota posteriore e di sollevare l’anteriore 
accelerando in uscita di curva 

Il pilota può anche impostare il valore 0 disattivando l’MTC (premere a lungo verso il basso quando 
si è nel livello 1).  

 



 
 

 

Riding mode 

I riding mode consentono al pilota di modificare l’erogazione e il feeling del motore. Ogni riding mode 
altera la risposta del comando del gas, il livello del controllo di trazione e il valore di potenza 
massima. 

La modalità Street offre una risposta al comando del gas più fluida, con settaggi del MTC calibrati 
per la guida sulle superfici asfaltate e l’ABS in modalità Street. Il MTC è calibrato per intervenire già 
per slittamenti minimi. La modalità Street è fluida e accessibile ai piloti meno esperti e quando si 
viaggia con un passeggero, ma comunque abbastanza dinamica da consentire di guidare con fiducia 
nelle movimentate strade di montagna. 

La modalità Sport offre una risposta viva e diretta al comando del gas e consente un certo slittamento 
prima di intervenire, mentre l’ABS in modalità Supermoto permette il bloccaggio della ruota 
posteriore. Sulle superfici a bassa aderenza, per assicurare la spinta in avanti è necessario 
consentire un certo livello di pattinamento alla ruota posteriore; inoltre occorre lasciare al pilota la 
possibilità di far curvare la moto con la ruota posteriore. La modalità Sport non è cornering, e il MTC 
non interviene quando il pilota usa una sponda per curvare. Anche la funzione anti-wheelie è 
disattivata in Sport, consentendo a chi guida di sollevare la ruota anteriore. 

La modalità Rain ha una risposta al comando del gas estremamente morbida, una potenza ridotta e 
un intervento precoce del controllo di trazione per assicurare il controllo in condizioni difficili. È ideale 
per il brutto tempo e per i fondi più scivolosi, per preservare le gomme o semplicemente quando si 
vuole tornare a casa in relax dopo un lungo viaggio. 

Per finire, il riding mode opzionale Dynamic consente il controllo diretto delle diverse funzioni e 
riconfigura le informazioni mostrate sul cruscotto. Questa funzionalità può essere acquistata e 
attivata via software presso i Concessionari Husqvarna Motorcycles.  

 

Modalità Anti-Wheelie (optional) 

La Svartpilen 801 dispone di una funzionalità Anti-Wheelie, che può essere impostata su 5 diversi 
livelli da Molto Basso a Molto Alto, cui corrispondono diversi angoli di impennata massimi. Anche 
questa funzionalità può essere disattivata completamente.  

 

Motor Slip Regulation (optional) 

La Svartpilen 801 può essere dotata di Motor Slip Regulation (MSR), un sistema di controllo del 
freno motore che lavora sulle coppie di valore opposto rispetto all’MTC (retrograde anziché dirette). 
Se la coppia di trascinamento del motore è troppo elevata, ad esempio in caso di scalate in rapida 
successione o brusche chiusure del gas, il sistema ride-by-wire provvede a mantenere la farfalla 
aperta quel tanto che serve ad assicurare una decelerazione controllata. L’MSR è complementare 
alla frizione anti-saltellamento, ed è particolarmente utile nelle situazioni di bassa aderenza dove 
quest’ultima può non trovare le condizioni per funzionare in modo ottimale. 

 

 



 
 

 

Cruise Control (optional) 

La Svartpilen 801 può essere dotata di una pulsantiera al manubrio addizionale che porta i comandi 
del Cruise Control. Nei viaggi più lunghi, la velocità desiderata può così essere facilmente impostata. 

 

Lampeggio di emergenza 

Il lampeggio di emergenza accende simultaneamente le frecce LED in caso di pericoli o emergenze 
sulla strada. Il sistema si attiva con un pulsante integrato sul blocchetto destro. 

 

Connettività 

La Svartpilen 801 è il più recente modello stradale di Husqvarna Motorcycles ed è compatibile con 
l’App Ride Husqvarna Motorcycles (disponibile per Android e iOS). La Connectivity Unit integrata 
consente di offrire funzionalità di telefonia e di gestione della musica, oltre alla pianificazione di 
itinerari e la navigazione turn-by-turn, attraverso l’App dedicata. 

Le funzionalità musicali su Ride Husqvarna Motorcycles consentono il controllo della riproduzione 
mentre si guida. Usando i comandi sul blocchetto sinistro del manubrio, il pilota può passare da un 
brano all’altro e controllare il volume. Le informazioni sul brano sono riportate sul display TFT. 

Dopo aver facilmente accoppiato uno smartphone alla Svartpilen 801 attraverso l’App Ride 
Husqvarna Motorcycles, le funzionalità di telefonia consentono al pilota di visualizzare sul display 
TFT le chiamate in ingresso, accettandole o rifiutandole con il tasto Mode. Il pilota può anche definire 
una lista di preferiti, o selezionare il numero da chiamare dall’elenco delle ultime chiamate. 

Ride Husqvarna Motorcycles offre anche la pianificazione dell’itinerario e la navigazione Turn-by-
Turn+. Le indicazioni visive sono trasmesse via Bluetooth al cruscotto TFT, dove appare la 
destinazione pianificata. Per ridurre il consumo di dati mobili, le mappe possono essere scaricate e 
utilizzate off-line; questo aiuta anche a creare e salvare percorsi e a estendere le proprie 
esplorazioni. A un percorso possono essere aggiunti fino a 128 waypoint (punti di passaggio) per 
aiutare a creare viaggi veramente unici. 

Tra le altre caratteristiche ci sono: 

Ultime ricerche: raccoglie le ultime dieci destinazioni ricercate.  

Preferiti: contiene fino a dieci destinazioni e percorsi salvati. Questi sono salvati e nominati nell’App 
dal pilota.  

Interrompi Navigazione: interrompe la guida verso la destinazione corrente. 

Salta Waypoint salta il waypoint attuale e ricalcola la strada fino al prossimo waypoint. 

Volume della Navigazione consente di controllare il volume dell’audio di sistema. 


