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S e  l o  s t i l e  è  r i m a s t o  f e d e l e  a  s e  s t e s s o ,  l a  s o s t a n z a  è 
c a m b i a t a  c o m p l e t a m e n t e .  Tu t t o  p e r  r e g a l a r e  a  c h i  g u i d a 
l a  Co r s a r o  Z Z  u n ’e s p e r i e n z a  d i  g u i d a  e n t u s i a s m a n t e , 
ve l o c e  e  s p o r t i va  m a  a n c h e  p r e c i s a  e  s i c u r a . 
Tu t t o  è  n e l l e  m a n i  d e l  p i l o t a ,  a  pa r t i r e  d a l l a  s c e l t a 
d i  d i s a t t i va r e  l ’AB S  c o n  u n  p u l s a n t e .

W h i l e  i t s  l oo k  h a s  r e m a i n e d  t r u e  t o  i t s e l f , 
i t s  e s s e n c e  h a s  c h a n ge d  c o m p l e t e l y .  a l l  t o  g i ve  t h e 
Co r s a r o  Z Z  r i d e r  a  t h r i l l i n g  ex p e r i e n c e ,  f a s t  a n d
s p o r t y  ye t  p r e c i s e  a n d  s a f e .  Eve r y t h i n g  i s 
i n  t h e  h a n d s  o f  t h e  r i d e r,  s t a r t i n g  f r o m  t h e  a b i l i t y 
t o  d i s a b l e  AB S  a t  t h e  f l i c k  o f  a  sw i t c h .

Colori disponibili:

Colours available:



The Bialbero 1200
CorsaCorta remains 
central to everything, 
but the famous 
twin-cylinder motorcycle 
is now enhanced with 
dual channel removable 
ABS, and a new engine 
management system. The
chassis has also been
completely renewed, from 
the new dimensions of 
the trellis frame to 
the fully adjustable 
suspension. The front 
braking system uses 
monoblock 4-piston 
radial mounted callipers 
with a double 320 mm 
floating disc, while 
in order to bring 
together performance 
and durability, the 
aluminum-forged rims are 
fitted with Pirelli dual 
compound tyres.

Il centro di tutto è il
Bialbero 1200 CorsaCorta 
ma attorno al celebre 
bicilindrico ci sono l’ABS 
a due vie disinseribile, e 
la nuova gestione motore. 
Del tutto rinnovata
anche la ciclistica, 
dalle nuove quote del 
telaio a traliccio 
fino alle sospensioni 
completamente regolabili. 
L’impianto frenante 
utilizza all’anteriore 
pinze radiali monoblocco 
a quattro pistoncini con 
un doppio disco flottante 
da 320 mm mentre, per 
coniugare prestazioni 
e durata, i cerchi 
in lega di alluminio 
forgiato adottano di 
serie pneumatici Pirelli 
bimescola.



S i  p u ò  c a m b i a r e  s e n z a  t r a d i r e  l e 
p r o p r i e  o r i g i n i .  Co m e  h a  f a t t o  l a 
Co r s a r o  Z Z  c h e  n a s c o n d e  n e l  c u p o l i n o 
i n  c a r b o n i o  u n a  n u ova  s t r u m e n t a z i o n e 
c o m p l e t a m e n t e  p e r s o n a l i z z a b i l e .

C h a n ge  c a n  b e  m a d e  w i t h o u t  b e t r a y i n g
o u r  o r i g i n s .  J u s t  a s  t h e  Co r s a r o  Z Z  h a s 
d o n e ,  h i d i n g  a  n e w  f u l l y  c u s t o m i z a b l e
i n s t r u m e n t a t i o n  pa n e l  b e n e a t h  i t s 
c a r b o n  f a i r i n g .









U n a  ge s t i o n e  e l e t t r o n i c a  c o m p l e t a m e n t e  r i v i s t a , 
c h e  a s s i c u r a  u n ’e r o g a z i o n e  p i ù  f l u i d a  e  m i n o r i  c o n s u m i , 
e  l ’a d oz i o n e  d e l l ’AB S  a  d u e  v i e  n o n  h a n n o  m o d i f i c a t o 
i l  c a r a t t e r e  d e l  b i c i l i n d r i c o  B i a l b e r o  1 2 00  Co r s a Co r t a .

A  c o m p l e t e l y  r e v i s e d  e l e c t r o n i c  m a n a ge m e n t 
s y s t e m  e n s u r e s  a  s m oot h e r  p owe r  s u p p l y  a n d  l owe r
f u e l  c o n s u m p t i o n ,  a n d  t h e  a d o p t i o n  o f  t h e 
n e w  d u a l  c h a n n e l  A B S  a n d  t h e  e l e c t r o n i c  g e a r 
sh i f t  have  not  d i s to r ted  t he  c ha rac te r  o f  t he 
B i a l b e r o  Co r s a Co r t a  1 2 00  c c .  t w i n  c y l i n d e r  e n g i n e .

Al pilota resta il pieno controllo: fra le dita della mano destra, 
confermato un tradizionale acceleratore a cavo per la massima sensibilità.

The rider remains fully in control: between the fingers of his right 
hand, a traditional cable accelerator for maximum sensitivity.



Ca m b i a  p i ù  d i  q u a n t o  n o n  s i  ve d a ,  a n c h e 
n e l l ’a s p e t t o  c o n t i n u a  a  d i s t i n g u e r s i  d a  o g n i
a l t r a  n a ke d ,  c o n  l a  g r i n t a  e s p r e s s a  d a  l i n e e 
t e s e  m a  s e n z a  l a  vo l o n t à  d i  s e g u i r e  l e  m o d e : 
l a  Co r s a r o  r e s t a  u n ’ i c o n a  i n  q u e s t o  s e g m e n t o , 
c o n  u n  f a s c i n o  c h e  d u r a  n e l  t e m p o .

I t  h a s  c h a n ge d  m u c h  m o r e  t h a n  w h a t  yo u  s e e 
a t  f i r s t  s i g h t :  i t s  a p p e a r a n c e  s e t s  i t  a pa r t
f r o m  o t h e r  n a ke d  b i ke s ,  w i t h  b o l d ,  a s s e r t i ve 
s h a r p  l i n e s ,  ye t  w i t h o u t  wa n t i n g  t o  f o l l ow 
f a s h i o n :  t h e  Co r s a r o  t h u s  r e m a i n s  a n  i c o n  i n
t h i s  s e g m e n t ,  w i t h  a n  eve r l a s t i n g  c h a r m .



Fu l l  LED

Fu l l  LED  L i g h t i n g  S y s t e m
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Ve d e r e  e d  e s s e r e  v i s t i  è  a l l a  ba s e  d e l l a  s i c u r e z z a  i n 
m ot o .  Co s ì  l a  n u ova  Co r s a r o  Z Z  m o n t a  u n  i m p i a n t o 
l u c i  c o m p l e t a m e n t e  a  LED,  a  pa r t i r e  d a i  n u ov i  p r o i e t t o r i 
a n t e r i o r i  p o l i e s s o i d a l i  f i n o  a l  f a r o  p o s t e r i o r e .  

S e e i n g  a n d  b e i n g  s e e n  i s  t h e  ba s e  f o r  r i d i n g  a  m ot o r c yc l e 
s a f e l y .  He n c e  t h e  n e w  Co r s a r o  Z Z  i s  e q u i p p e d  w i t h 
a  f u l l  LED  l i g h t i n g  s y s t e m ,  s t a r t i n g  f r o m  t h e  n e w  f r o n t
p o l i e s s o i d a l  h e a d l i g h t s  t o  t h e  t a i l  l i g h t .

Il nuovo faro anteriore ricalca l’immagine che la Corsaro ha sempre 
dato di sé ma ora utilizza due proiettori a LED con la doppia funzione
abbagliante/anabbagliante. 

The new front headlamp maintains the classic Corsaro style, but 
now it has two LED headlights with dual full beam / dipped beam function.



I n o l t r e  p e r  n o n  d i s t o g l i e r e  g l i  o c c h i 
d a l l a  s t r a d a ,  l a  n u ova  s t r u m e n t a z i o n e
c o n  u n  g r a n d e  d i s p l a y  TFT    d a  5”, 
c o n s e n t e  d i  d e c i d e r e  q u a l i  i n f o r m a z i o n i 
v i s u a l i z z a r e  i n  e v i d e n z a .

M o r e ove r,  i n  o r d e r  t o  a vo i d  t a k i n g 
yo u r  eye s  o f f  t h e  r oa d ,  t h e  n e w  d i g i t a l
d a s h b oa r d  h a s  a  5”  TFT    d i s p l a y ,  a l l ow i n g 
yo u  t o  s e l e c t  a n d  v i s u a l i s e  d a t a . 

Tecnologia LED anche per luce di posizione, faro posteriore,
indicatori di direzione.

LED technology is also used for the sidelights, tail light,
and direction indicator lights.



Ve l oc e  a  f e r m a r s i

I m m e d i a t e  r e s p o n s e



Fondamentali per dare il massimo grip anche in frenata, 
gli pneumatici bimescola Pirelli Diablo Rosso III.

The dual compound Pirelli Diablo Rosso III tyres
are fundamental for maximum grip also during breaking. 

L’ i m p i a n t o  f r e n a n t e  c o n  AB S  d i s i n s e r i b i l e  p u ò  c o n t a r e 
a l l ’a n t e r i o r e  s u  p i n ze  r a d i a l i  m o n o b l oc c o  a  q u a t t r o
p i s t o n c i n i ,  d o p p i o  d i s c o  f l o t t a n t e  d a  3 2 0  m m  e d  u n a 
p o m pa  s e m i - r a d i a l e  16 / 19,  t u t t o  f i r m a t o  B r e m b o ; 
a l  p o s t e r i o r e ,  p i n z a  a  d u e  p i s t o n c i n i  c o n  d i s c o  d a 
2 2 0  m m  d a l  d i s e g n o  s p e c i f i c o . 

T h e  b r a k i n g  s y s t e m  w i t h  r e m ova b l e  AB S  r e l i e s  o n 
f o u r - p i s t o n  m o n o b l oc k  r a d i a l  m o u n t  c a l i p e r s ,
a  d o u b l e  f l o a t i n g  d i s c  w i t h  3 2 0  m m  d i a m e t e r  a n d  a
s e m i - r a d i a l  16 / 19  p u m p ,  a l l  m a d e  by  B r e m b o ; 
t h e  r e a r  h a s  a  p u r p o s e d l y  d e s i g n e d  t wo - p i s t o n 
c a l i p e r  w i t h  a  2 2 0  m m  b r a ke  d i s c . 



S o s p e n s i o n i  s p o r t i ve

S p o r t  s u s p e n s i o n s



P r o ge t t a t e  s e c o n d o  l e  s p e c i f i c h e  vo l u t e  d a  M ot o  M o r i n i 
p e r  l a  Co r s a r o  Z Z ,  l e  n u ove  s o s p e n s i o n i  s o n o  f i r m a t e  M u p o . 
L a  f o r c e l l a  c o n  p i e d i n i  r i c a va t i  d a l  p i e n o  è  r e go l a b i l e  i n 
c o m p r e s s i o n e ,  e s t e n s i o n e  e  p r e c a r i c o  c h e  c o n s e n t e  b e n  1 3 5 
m m  d i  c o r s a ,  u t i l i  a  c o n i u g a r e  l a  s t a b i l i t à  a l l e  a l t e  ve l o c i t à 
c o n  i l  c o m f o r t  n e l l a  g u i d a  d i s i m p e g n a t a . 

De s i g n e d  f o l l ow i n g  t h e  s p e c i f i c a t i o n s  r e q u e s t e d  by  M ot o 
M o r i n i  f o r  t h e  C o r s a r o  Z Z ,  t h e  n e w  s u s p e n s i o n s  w e r e  b u i l t
by  M u p o .  t h e  f o r k  l e g s  m a c h i n e d  f r o m  a  s o l i d  b l o c k  h a ve 
a d j u s t a b l e  c o m p r e s s i o n ,  r e b o u n d  d a m p i n g  a n d  p r e l oa d 
s e t t i n g s  w h i c h  a l l ow  f o r  1 3 5  m m  o f  w h e e l  t r a ve l ,  t o  c o m b i n e 
h i g h - s p e e d  s t a b i l i t y  w i t h  c o m f o r t  f o r  a  c a r e f r e e  r i d e . 

Anche il monoammortizzatore può essere regolato a piacere in compressione, 
estensione, lunghezza, precarico con controllo idraulico remoto.

The single shock absorber is also adjustable in terms of 
compression, rebound damping, length, and remote hydraulic preload.



Updating the chassis,
particularly its frame 
measurements, led Moto 
Morini engineers to 
identify the best
suspension to
further improve the
chassis. The fully 
adjustable fork and 
single-shock absorber 
are the work of Mupo: 
racing-derived following 
Moto Morini specific 
requirements. 
The Corsaro ZZ is even
more stable on fast
tracks and nippier over
varied routes.

L’aggiornamento del
telaio nelle sue quote
caratteristiche ha 
portato gli ingegneri 
Moto Morini ad 
individuare le migliori
sospensioni per affinare
ulteriormente la
ciclistica. Forcella 
e monoammortizzatore 
completamente regolabili 
di derivazione racing 
sono stati realizzati da 
Mupo secondo specifiche 
Morini. La Corsaro ZZ
è ancora più stabile
sul veloce e svelta nei
percorsi misti.



P a r t i c o l a r i  d i  f i b r a  d i  c a r b o n i o  m o n t a t i  d i  s e r i e .

De t a i l s  o f  c a r b o n  f i b e r  f i t t e d  a s  s t a n d a r d .









Te c h n i c a l  s p e c i f i c a t i o n s

OV ERALL    D I MENS    I ONS   :
Overall length: 2070 mm
Overall width: 810 mm (excluding rear view mirrors)
Seat height: 860 mm
Ground Clearance: 150 mm 
Handlebar height: 1070 mm
Steering angle: 34° 
Tare Weight: 197 kg

FRAME     :
Frame: Steel 25CrMo4 trellis, welded by TIG technology
Wheelbase: 1450 mm
Rake angle: 24,8°
Trail : 103 mm

BRA  K I NG   SYSTEM      :
Front brake: double disc, diameter 320 mm, 
four pistons Brembo caliper, radial pump 
Rear brake: single disc, diameter 220 mm, 
double pistons Brembo caliper. 
ABS: BOSCH MP9.1 system on both wheels removable 
by rider handlebar command

R I MS  :
Front rim size: 3,50”x17” forged aluminum 
Rear rim size: 6,00”x17” forged aluminum

TYRES     :
Front tyre: 120/70-17” Pirelli Diablo Rosso III
Rear tyre: 190/55-17” Pirelli Diablo Rosso III

ELECTRON     I CS  :
Engine management: ECU  
Dashboard: Full LCD 5”, with multi-window configuration
Emissions: compliant with the 168/2013 (Euro 4)
regulation 

ENG   I NE :
Engine code: FMV12
Power: 139 CV (101,9 kW) at 8500 rpm
Torque: 112 Nm (11,5 Kgm) at 6750 rpm
Cylinders: V2 87° 
Bore x stroke: 107 x 66 mm 
Displacement: 1187 cc
Cooling system: liquid
Gear box: 6 speed
Clutch: Patented antihopping integrated clutch system 
and device to reduce rider effort

SUSPENS      I ONS   :
Front suspension: Ø 46 mm Upsidedown telescopic fork 
with DLC treatment (optional) on the rods, fully adjustable 
in preload, damping in compression and rebound.
Wheel travel : 135 mm 
Rear suspension: Single shock absorber with progressive 
link to swingarm, with DLC treatment on the rods, fully 
adjustable in preload (hydraulic remote command), 
height, damping in compression and rebound.
Wheel travel : 120 mm

S p e c i f i c h e  t e c n i c h e

M I SURE    GENERAL     I :
Lunghezza totale: 2070 mm
Larghezza totale (specchi retrovisori esclusi): 810 mm
Altezza sella: 860 mm
Altezza minima dal suolo: 150 mm
Altezza manubrio: 1070 mm
Angolo di sterzata: 34°
Peso a secco: 197 kg 

TELA   I O :
Materiale: Traliccio in acciaio25CrMo4, saldature 
con tecnologia TIG 
Interasse: 1450 mm
Angolo di sterzo: 24,8°
Avancorsa: 103 mm

S I STEMA      FRENANTE        :
Freno anteriore: Doppio disco, diametro 320 mm, 
pinza quattro pistoni Brembo, pompa radiale
Freno posteriore: Disco singolo, diametro 220 mm, 
pinza a doppio pistone Brembo. 
ABS: Sistema BOSCH MP9.1 per entrambi gli assi, 
disattivabile dal pilota con comando al manubrio

CERCH  I :
Cerchio anteriore: 3,50”x17” forgiato in alluminio 
Cerchio posteriore: 6,00”x17” forgiato in alluminio 

PNEUMAT    I C I :
Pneumatico anteriore: 120/70-17” Pirelli Diablo Rosso III
Pneumatico posteriore: 190/55-17” Pirelli Diablo Rosso III 

ELETTRON      I CA :
Gestione motore: ECU 
Cruscotto: LCD 5”, con finestre utente multiconfigurazione
Emissioni : Rispetta la direttiva 168/2013 [EURO4]

MOTORE     :
Famiglia motore: FMV12
Potenza massima: 139 CV (101,9 kW) a 8500 rpm
Coppia massima: 112 Nm (11,5 Kgm) a 6750 rpm
Numero e disposizione cilindri : V2- 87°
Alesaggio x Corsa: 107 mm x 66 mm
Cilindrata: 1187 cc
Sistema di raffreddamento: a liquido
Cambio: 6 velocità
Frizione: Sistema brevettato con antisaltellamento 
integrato e dispositivo per riduzione dello sforzo alla leva

SOSPENS      I ON  I :
Forcella: Forcella telescopica rovesciata Ø 46 mm 
con trattamento DLC sugli steli (optional), totalmente 
regolabile in precarico, registro idraulico in compressione 
ed estensione. 
Corsa utile ruota: 135 mm
Sospensione posteriore: Monoammortizzatore con 
leveraggio progressivo di collegamento al forcellone, 
con trattamento DLC sullo stelo, totalmente regolabile 
in precarico (con comando remoto, idraulico), altezza, 
registro idraulico in compressione e ritorno. 
Corsa utile ruota: 120 mm



IMPORTANTE: Le foto presenti su questo catalogo possono riferirsi a prototipi che possono subire delle modifiche in fase di industrializzazione e hanno scopo puramente informativo e 
di riferimento, pertanto non sono vincolanti per Moto Morini s.r.l (“Moto Morini”).
Il presente catalogo ha diffusione internazionale ed alcuni prodotti possono non essere disponibili e/o le loro caratteristiche variare nel rispetto delle varie legislazioni locali.
Le fotografie pubblicate in questo catalogo mostrano solo piloti professionisti in condizioni stradali controllate.  Non imitate simili comportamenti di guida che potrebbero essere 
pericolosi per voi o per gli altri utenti stradali. Per ulteriori informazioni visita il sito www.motomorini.eu

IMPORTANT: photos in this catalogue may refer to prototypes that could undergo modification during the development phase; they are therefore provided purely for informative and 
reference purposes and are not binding for Moto Morini s.r.l. (“Moto Morini”).
This catalogue may be accessed by users internationally and may contain references to products that are not available and/or whose features may vary in accordance with local laws. 
All applicable photographs show professional riders in controlled conditions. Never attempt any action that could be potentially hazardous to you or other road users.
For more information please visit www.motomorini.eu
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